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CONTEXTE ET OBJECTIFS DE L TUDE

Ancienne r@gion industrielle, la haute vallde de | Aude a connu dans la seconde moiti@ du XXe sit.cle plusieurs vagues de
d@sindustrialisation. Au lent d@clin de la chapellerie, qui employait plusieurs milliers d ouvriers Esp@raza, Couiza ou encore
Quillan, ont succ@d@ des industries de remplacement, comme celle de la chaussure Limoux et Couiza, | entreprise SIS/ELFI
Esp@raza et surtout | usine Formica Quillan, qui a employ@ jusqu un millier d ouvriers.

Mais partir de 1975, ces sites industriels connaissent leur tour des dif cult@s, les plans sociaux se succkdent et les usines ferment
les unes aprts les autres, | exemple de Myrys Limoux, ferm@e en 1996, et surtout de | usine Formica Quillan, qui cessera
d? nitivement son activitd en 2004 aprts une longue agonie.

Les effets n@gfastes de la d@sindustrialisation de la vallde s encha nent ensuite : baisse ddmographique, dif cultds dconomiques des
collectivitds, accroissement du taux de ch mage, paup@risation de la population, etc... Autre victime collatdrale, la ligne de chemin
de fer Limoux - Quillan, qui voit sa frdquentation diminuer rdgulitrement du fait de la disparition des entreprises et de la baisse de
la population . Elle sera son tour ferm@e en 2017.

Depuis deux d@cennies, les pouvoirs publics tentent de pallier ces dif cultds et d op@rer la reconversion gconomique de ce
territoire. C est dans ce contexte que deux projets s affrontent, exclusifs | un de | autre.

Le premier vise la rdouverture de la ligne de chemin de fer entre Limoux et Quillan, dans un objectif de faciliter les d@placements
et | intermodalitd et offrir une opportunit? de fret ferroviaire quelques entreprises potentiellement intdressgdes.

Le second, qui s inst.re dans une dynamique touristique ddj engag@e mais fragile, propose la crdation d une voie verte sur cette
mEme ligne de chemin de fer.

Si la rdouverture de la ligne est une option qui parle tous, @lus et population, la seconde option est plus dif cile d accts, du fait
sans doute de certains a priori et peut-Etre d une m@connaissance de ce que pourrait apporter le tourisme v@lo sur un territoire
en reconversion comme celui-ci. Rappelons que le tourisme repr@sente 7,5% du PIB en France (agriculture : 2,1 %) et qu il g@ntre
plus de 2 millions d emplois directs et indirects. Il constitue en outre la premitre activitd dconomique du ddpartement de | Aude.

Notre objectif est donc, a n d alimenter le d@bat, d apporter un argumentaire et des @ldments de comparaison sur la thdmatique
du tourisme v@lo et des voies vertes, qui reprdsentent actuellement un des investissements touristiques les plus rentables pour de
nombreux territoires.
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QUELQUES INDICATEURS SOCIO- CONOMIQUES

Haute vall@e de | Aude : un territoire en qutte de reconversion

Les dif cult@s que conna t ce territoire peuvent
Etre illustr@es au moyen de quelques indicateurs
signi catifs.

L @volution compar@e de la population des
communes de la haute vallde montre clairement
un point d in @chissement situ@ dans les ann@es
1975 marquant le d@but de la d@sindustrialisation
de la vall@e. Aprts les ann@es 2000, la population
de Limoux, situde dans | aire d attraction de
Carcassonne, remonte doucement la pente alors
que celle de Quillan et dans une moindre mesure,
d Esp@raza, poursuivent leur chute jusqu

aujourd hui.
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Evolution compar@e de la population de quelques communes de la haute vall@e de

Sources : INSEE, dossiers communaux
Observatoire des territoires




LA LIGNE DE CHEMIN DE FER LIMOUX-QUILLAN

Etat de la question

Historique et caract@ristiques Pecarcassonne
Ligne n 676000 du r@seau ferr@ national, de [ | Communes traversées

Carcassonne Rivesaltes par Axat. 122 km || cCPyrénées ariégeoises

Mise en service entre 1876 et 1904 par la Cie des || cclimouxin

chemins de fer du Midi et du canal latdral la

Garonne

Chronologie :

- 1876 : Carcassonne-Limoux

- 1878 : Limoux-Quillan

- 1901 : Saint-Paul-de-Fenouillet Rivesaltes

- 1904 : Quillan- Saint-Paul-de-Fenouillet

- 26 ddcembre 1991 : le segment Quillan-Saint-Martin-
Lys est d@class@ (PK 402,000 409,400)

- La ligne Quillan - Limoux est ferm@e depuis 2017.

Parcours de 28,27 km entre Limoux et Quillan

(8 communes) avec 120 m de d@niveld. D@clivitd
maximum : 2 courts

| segments 1,5 %, 7 autres

= Voie unique, un seul train
peut circuler la fois'!
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LA LIGNE DE CHEMIN DE FER LIMOUX-QUILLAN

Etat de la question

Une rdouverture envisagde

Une forte mobilisation s est manifestde sur le territoire pour la
rdouverture de la ligne, essentiellement sur la foi d arguments
environnementaux et dconomiques.

Dans le cadre d une politique mobilitds ambitieuse, la R@gion
a inscrit ce chantier dans son plan Rail, adopt? en 2020 et dotd
de 1.6 Md , en co- nancement avec | Etat.

Parmi les prioritd@s de la politique rdgionale gurent

| augmentation du nombre de voyageurs, la rdouverture

de certaines lignes, | augmentation du fret ferroviaire, la
ddcarbonation du transport, etc., avec des r@dsultats notables
sur certains secteurs du ddpartement.

Les travaux de r@ouverture de la ligne Limoux-Quillan, dont
le montant variede 50 M 100 M selon les estimations,
devaient Etre r@alis@ds pour 2025. Ills ont @t@ cependant
report@ds pour une ouverture repoussde | horizon 2030.

L initiative est soutenue localement par | Association pour
le maintien et le d@veloppement de la Ligne Ferroviaire
Carcassonne-Quillan (ALF), par | association a Trame,

qui uvre pour le d@dveloppement du covoiturage, et

par | antenne locale de | association fran aise pour le
d@veloppement des v@loroutes et des voies vertes (AF3V).

La voie ferrde  Esp@raza, en 2024
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LA LIGNE DE CHEMIN DE FER LIMOUX-QUILLAN

Etat de la question

Sans entrer dans le d@tail de la justi cation et des objectifs de la reg@n@ration de cette ligne, qui n est pas | objet
de ce travil et qui n@cessiterait par ailleurs des @tudes nes (Jtude de tra c, faisabilitd technique et nancitre),
nous livrons ici quelques remarques et interrogations relatives aux arguments avancgs.

ATOUTS

LIMITES/RISQUES / FAIBLESSES

Rouvrir la ligne

Politique tarifaire avantageuse

UX VOYAEEeurs
Maintien du tarif dans la durée ?

Faciliter les déplacements domicile/travail

Promouvoir I'intermodalité, notamment domicile-travail

Combien d'usagers entre Limoux et Quillan ?
Peu efficient hors poles urbains (voir plus loin, pages 25-26)

Limiter I'usage de voitures particuliéres

Décarboner les transpo

Reduire la pollution liée au trafic de veéhicules

Un service d'autocars a partir de Quillan est déja en service
rts dans la haute vallée

L'essentiel du trafic concerne le troncon Limoux — Quillan, pourtant
déja équipé d'une ligne de chemin de fer en service. Impact plus
limité dans la haute vallée.

Empreinte carbone/passager trés inférieure a celle de la voiture

Mantée en puissance des voitures électriques et fin des véhicules
thermiques en 2040, rendant difficile toute projection..

Pas de ligne électrifiée : pollution des locomotives diesel ; intérét
en fonction du taux de remplissage des trains

Dans son rapport sur | avenir du transport ferroviaire en France, remis au gouvernement en 2018,
Jean-Cyril Spinetta pr@conisait la fermeture des nombreuses petites lignes ferroviaires, dont il jugeait
le col3t pour la collectivitd prohibitif. Malgr@ cela, les projets de rdouverture de lignes se comptent
aujourd hui par dizaines. Mais, compte tenu des dif cult@s et des incertitudes, la grande majoritd sont
encore en cours d @tude, certains sont reportds, d autres abandonn@s. Ces dif cult@s peuvent Etre

illustr@es par le projet de r@douverture de la ligne entre Belfort et Delle, mengd
prix de 110 M de travaux. Mais la frdquentation @tant trts en de

son terme en 2018, au
des projections, le conseil r@gional

de Bourgogne Franche Comtd d@cide en 2023 la fermeture de la ligne.
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LA LIGNE DE CHEMIN DE FER LIMOUX-QUILLAN

Etat de la question

ATOUTS

LIMITES/RISQUES / FAIBLESSES

Reéactiver le transport de fret

Reduire le nombre de camions entre Quillan et Carcassonne
Bilan carbone fret

Opportunités économiques / nouveaux débouchés pour les
entreprises concernées ?

Loisirs/t

Opportunité Train + veélo

Nécessite un renforcement de la voie et le remplacement complet
des rails/ballast

Capacité de charge des ouvrages d'art ?

Colt des investissements

Investissement important en termes de logistique / nouvelle
stratégie pour les quelques entreprises concernées

ourisme

Impact sans doute trés faible du manque de débouchés tourisme a

Déplacements Loisirs a la journée, de Carcassone vers Espéraza,
Quillan, etc. [APN, visites)

velo entre Limoux et Quillan

Tourisme [avec nuitées)

Impact faible, sauf peut-étre pour le tourisme social et les flux en
provenance de Carcassonne

Soutenabilité du modéle économique ?
Voie unique, pas de croisement de trains ; ligne non électrifiée

Risque de nouvelle fermeture ¢

Questionnements d'ordre général

Pas d'études d'impact / de faisahbilité économique / de projection de fréequentation disponibles

Quillan cul-de-sac, pas de possibilité de prolonger la ligne jusqu'a Axat
Justification d'une réouverture sur un territoire peu peuplé et en déprise démographique ?
Colit trés important des investissements, notamment du fait d'une fermeture prolongee
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LE TOURISME V LO EN FRANCE

Dynamique et enjeux

L utilisation du v@lo progresse, tant pour la pratique utilitaire _ e
que pour | activit@ touristique et la crise sanitaire a d@dmultiplid ce

Shanomtne 1 M€ DE PRODUCTION

En 2023, un Fran ais sur deux d@clare avoir fait du v@lo au moins une DANS LE VELD C'EST :
fois par mois au cours des 12 derniers mois. Parmi eux, 19 % | ont
pratiqu@ plusieurs fois par semaine.

Le fait que 25 % des cyclistes r@guliers le sont depuis moins de 2 222222222

ans illustre | impact de la crise sanitaire. Si celle-ci a surtout accru les 9.5 emplois 10 emplois indirects
d@placements v@lo utilitaires (domicile-travail), elle a aussi introduit dirests Sringuts

des habitudes qui se reportent sur les pratiques des vacances. Ainsi, Des emplois locaux

71 % des cyclistes, ou environ 20 millions de Fran ais, font du v@lo

durant leurs vacances. ; ;
La probl@matique du tourisme

En 2017-2018, la pratique du tourisme v@lo a gdndrd 10 M de v@lo est diffdrente de celle des
s@jours et 90 M de nuitdes. La dur@e moyenne des sgjours v@lo mobilitds douces du quotidien et
s @levait 8.9 nuitdes, contre 5,3 nuitdes pour | ensemble des concerne des espaces diffdrents.
s@jours touristiques des Fran ais. 7 % des nuitdes rdalisdes en France Les principaux objectifs
m@tropolitaine sont lides au tourisme vdlo. respectifs divergent aussi : projet
Les touristes repr@sentent la moiti@ des cyclistes comptabilisds sur les  FZASSllelule[VEReIOlNE ERelCly 210

voies vertes et v@loroutes et 20 % sont des @trangers. et ddcarbonation des transports

. . ) pour la seconde.
En 2020, | dconomie du vdlo, c est 8,2 Md injectds dans | dconomie
directe et 78 000 emplois. L impact @dconomique du tourisme vdlo
est luiseul de 4.2 Md .
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Dossiers de la DGE, ; V@lo et Territoires, chiffres cl@ du tourisme  v@lo 2020 ; La France v@lo,
L Observatoire Socidtd et consommation, 2023

° Sources : Impact @conomique et potentiel du d@veloppement des usages du v@lo en France,



VOIES VERTES ET V LOROUTES

D@ nitions
Voie verte Vloroute Site propre/site partag?d | h@bergement se situe sur le
Voie r@serv@e la circulation non Itindraire cyclable, gdndralement Sur une voie en site propre ne lindaire ou  proximitg.
motoris@e, sauf d@rogations (pidtons,  de longue distance, empruntant circulent que des cycles, des Excursionniste
cyclistes, rosalies...). Les voies vertes  indiffdremment des voies vertes ou i v@hicules non ,
sont int@grdes au Code de la route des routes faible tra ¢ (moins de ﬁwlgigrr]iss;; (C\i/isiesgve(;'lrje(seset%istes Uslager de la V_Oée vertedou i
depuis 2004 et disposent d une 1000 v@hicules par jour, soit environ cyclables) v@loroute parti de son domicile et
signalisation réglementaire depuis 1 vBhicule la minute hors nuit). ' y retournant dans | espace d une
2008. Elles sont le plus souvent Elles ngcessitent une signalisation ~ Les v@hicules motoris@s peuvent  journ@e. Dans cette cat@gorie
gtablies sur d anciens chemins de de jalonnement importante. Dans les ~ circuler en revanche sur les se rangent les promeneurs et
halage ou de voies ferr@es. Par ce fait,  r@gions de collines ou de montagne,  voies en site partag? comme les les cyclistes «utilitaires» (trajets
elles ne prsentent gdndralement pas  elles pr@sentent souvent une d@clivitd  v@loroutes. domcile-travail, courses, trajets
de d@clivitd et sont accessibles tous  non ndgligeable. Ces caracttres scolaires, etc.).
publics. Par leur nature, elles offrent ~ rendent les v@loroutes moins Les diffdrents pro Is d usagers
une attractivitd naturelle (le long des  attractives pour le grand public que L

- . Touriste :

euves et rivitres ou ponctudes de les voies vertes.

viaducs ou autres ouvrages d art..).  Ejias sont dd nies depuis 2019 dans Usager d une voie verte ou d une

le code de la Voirie routitre (L154-1). V@loroute, en sZjour ou passant au

Piste cyclable moins une nuit@e dans le bassin

Voie rgserv@e la circulation Bande cyclable touristique, mais pour lequel
:joens Zﬁisungfgétgur:;?s'ssgoﬁgé Chaussge rdiservde aux cycles, | itingraire cyclable n est pas le
g par: m@nag@e sur le bas-c t@ d une principal motif de d@placement.
de la chauss@e par un terre-plein : : .
voie og circulent des v@hicules ltingrant :

infranchissable. Par d@rogation, les : .
cyclomoteurs peuvent les emprunter,  MOtorisds, dalimitde par une

auquel cas une signalisation spdciale SI_mpIe !lgne continue ou
le prdcise. discontinue et un marquage au

sol.

Touriste dont le principal motif
de d@placement est la voie verte
ou v@loroute, qu il parcourt

sur plusieurs jours et dont
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